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New Airports — ein aktuelles Phdnomen im deutschen Luftverkehr und seine
verkehrsgeographische Bedeutung

Zusammenfassung

Der weltweite Luftverkehr ist derzeit deutlichen Nachfrageschwankungen unterworfen. Die
bodenseitige Infrastruktur erlebt jedoch einen enormen Boom — gerade in Deutschland. Es
zeichnet sich ab, dass sich die Zahl der fur den Betrieb von Grol3flugzeugen geeigneten und
genutzten deutschen Flughéfen verdoppeln wird. ,,Neue* Flughafen hat es in den letzten
Jahrzehnten immer wieder gegeben. Meist fand ein Ausbau bestehender kleinerer Flugplatze statt,
die sich dann zu einem kleineren nationalen oder sogar internationalen Verkehrsflughafen mit
Linien- und Charterverkehr entwickelten. Seit etwa 1990 hat sich eine ungekannte Dynamik bei
Planung, Ausbau, Neubau oder Konversion von Flughéfen gezeigt. Die atemberaubende
Geschwindigkeit der Prozesse wirft aus geographischer Sicht viele Fragen auf. Die breite
regionale Streuung wurde bei erfolgreicher Durchfiihrung der Projekte zu einer nie geahnten
Dichte von Flughéfen in Deutschland fuhren. Dies l&sst schon heute das allgemeine politische und
planerische Ziel der Nachhaltigkeit in weite Ferne riicken. Das Resultat nicht nur die bekannten
okologischen und sozialen Probleme des Luftverkehrs. In der Summe zeichnet sich auch eine
6konomische Schieflage ab. Diese ist wegen der in der Regel hohen 6ffentlichen Subventionen
besonders brisant. Durch die parallele Entwicklung der neuen Standorte wird den einzelnen
Projekttragern, Flughafengesellschaften, Investoren oder den Gebietskdrperschaften diese Gefahr
kaum bewusst. Mit viel Zweckoptimismus wird an den Erfolg des eigenen Projekts geglaubt und
an den positivsten Prognosen festgehalten. Dass es vielfach zu einer starken Uberschneidung der
Einzugsbereiche kommen wird, ist kaum bedacht worden. Die zahlreicher werdenden
Flugbewegungen von Low-Cost-Airlines spiegeln an kleinen, aufstrebenden Standorten
vermeintlich konomische Erfolge wider. Sie tduschen aber (iber die langfristigen 6konomischen
Chancen der grof3en Zahl von Nachahmern hinweg. Das sichtbare Resultat sind massiv
subventionierte, aber ungenutzte Flughé&fen.
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“Newcomer Airports“: the current Phenomena in German air transport and its significance
for transport geography

Summary

World-wide air transport is currently subject to noticeable fluctuations in demand. Grounded
infrastructure, however, is experiencing a boom — especially in Germany. It is becoming clear that
the number of German airports, in use and suitable for accommodating larger aircraft, will be
doubling. For the last ten years there have repeatedly been airports which have attempted to gain
footing. Usually the procedure meant the extension and upgrading of existing airfields, which then
became minor national or even international airports for scheduled and charter flights. Air
transport in Germany had however, for a long time, been relative static. Since around 1990 there
has been a newfound dynamic for initial development, conversion and extension of airports,
which can be summed up with the term ,,Newcomer Airports“. The high speed of this process
generates a slew of questions from the geographical perspective. Assuming these projects prove
successful, their wide regional dispersion could lead to a considerable density increase of airports
in Germany. That would cause diminished adherence to the common political and planning aim of
sustainability in transportation. The implication go beyond the well known ecological and social
problems related to air transport. On the whole an economic downturn is also looming. This
would be explosive because of the generally high public subvention for these projects. Because of
the parallel development of new locations, the individual airport groups, project executing
organizations, investors and local authorities are more or less in the dark about these risks. With
much calculated optimism, they trust in the success of their projects and hold on to the most
positive prognoses. It was hardly considered that in many cases the catchment areas would
significantly overlap one another. The various emerging flight movements of low-cost carriers at
small, aspiring sites allege to reflect financial success. However, this is misleading in regards to



the long-term economic viability of the large number of copycats. The apparent result is
generously subsidized, albeit unused, airports. This aberrant development could be addressed with
a truly binding nationwide concept for air transport. This would, however, require a substantial
change of law as the executive jurisdiction for air transport administration lies with the federal
states.
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«Newcomer Airports (les nouveaux aéroports)»: Une nouvelle réalité dans les transports
aériens allemands, retombées sur la géographie des transports

Résumé

A I'échelle de la planete, les transports aériens connaissent des fluctuations trés fortes de la
demande mais les infrastructures au sol enregistrent un essor spectaculaire, particulierement en
Allemagne. On s'attend a ce que le nombre des aéroports adaptés et nécessaires pour le vol et
I'entretien des gros appareils doublera en Allemagne. Il y a toujours eu des tentatives pour créer de
nouveaux aéroports dans le passé récent. Dans la plupart des cas, il s'agissait d'aménager les aires
d'atterrissage qui existaient déja et qui sont devenus par la suite des aéroports pour les transports
intérieurs, mais aussi internationaux avec courriers de ligne et charters. Pour le reste, le paysage
allemand des aéroports est reste relativement immobile pendant longtemps alors que depuis 1990,
on enregistre un essor inconnu jusqu'alors pour ce qui concerne les constructions nouvelles, la
reconversion et I'extension des aéroports que certains cherchent a restituer, comme c'est l'usage,
par un terme anglo-américain: «Newcomer Airports».

Par suite de la rapidité de cette évolution, les questions sont nombreuses dans une perspective
géographique large. Par suite de la dispersion régionale tres forte des projets, les projets reussis
auraient pour conséquence une forte densité des aéroports en Allemagne, avec pour conséquence
le rejet dans un avenir lointain d'une stabilisation des transports. Les conséquences en sont les
problemes écologiques et sociaux biens connus qui sont soulevés par les transports aériens mais
aussi un certain désequilibre du point de vue économique qui, par suite de I'ampleur des
subventions publiques, en général tres fortes, est particulierement préoccupant. Par suite du
parallélisme des différents projets en cours, les sociétés de gestion des différents aeroports, les
promoteurs, les investisseurs et les collectivités territoriales n'en mesurent pas toute I'ampleur.
Chacun investit un optimisme de circonstance dans le succés escompté et croit fermement aux
prévisions encourageantes. Pratiqguement personne ne songe aux doubles emplois qui en
résulteront au niveau des compétences territoriales. On prétend par contre que l'intensification des
vols des compagnies bon marché illustre le succes des petits sites en pleine expansion. Mais c'est
se leurrer sur les possibilités économiques a long terme de ceux qui leur emboitent le pas. Le
résultat, ce sont de nombreux aéroports inutilisés mais fortement subventionnés. Il serait possible
d'y remédier par un véritable projet de transports aériens national a caractere impératif, qui
nécessiterait de profondes modifications de la réglementation puisque les régions (Laender) sont
seuls compétents pour la gestion des transports aériens.
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«Newcomer Airports»: coBpeMeHHbIN (peHOMeH B BO34YyLHOM TpaHcnopTe
FepmaHumn n ero TpaHcnopTHO-reorpacdunyeckoe 3HaYeHUe

Pesiome

MunpoBon BO3AYLHbIN TPAHCMOPT NOABEPXKEH B HACTOsILLLEE BPEMS CUMbHbIM
konebaHnsm cnpoca. OgHako ero HazemMHas MHPACTPYKTypa MMEHHO B epMaHmm
UCNbITbIBAET HacToAWwmun bym. Hamevaetca ygBoeHme Yncrna HeMeLKux asaponopTos,



npegHa3Ha4YeHHbIX U UCNONb3yeMblX A5l NpUEMa TSXKENbIX caMonéToB. B nocnegHue
OECATUNETNSA B CTpaHe 0TMeYanoch Bce 6orbllee KONMYeCcTBO BHOBb OTKPbIBAEMbIX
asponopToB. B OCHOBHOM MMENO MECTO pacCLUMPEHNE CYLLIECTBYHOLLMX a3pOAPOMOB,
KoTopble 3aTem nepeobopyaoBanmcb B HEOONbLUME NAacCaXXMPCKne asponopThbl
HaLUMOHAaNbHOro U Aaxe MeXAyHapo4HOro 3Ha4YeHUs C PErynsapHbIMU 1 YapTePHbIMA
aBmapericamu. Pa3sntme HemeLKoro BO34yLLHOMO TPaHCNopTa U asponopToB
ANUTENbHOE BPEMS MMESIO CPABHUTENBHO CTAaTUYHbIN XapakTep. OaHaKo HaYMHas ¢
1990 r. oTmeyvaeTcsa gocene HebbiBanas aAnHammnka B 061acTm HOBOro CTPOUTENbLCTBA,
KOHBEPCUM U paCLLUMPEHUST a3pPOMNopPTOB, KOTOPbIE MOXHO 00beANHUTL OOLLIMM TEPMUHOM
"newcomer airports".

Bornbluas cCKopoCTb yKa3aHHbIX NPOLLECCOB C reorpacmnyeckon TOYKN 3peHUs Bbl3biBaeT
MHOXeCTBO BonpocoB. LLUnpokoe pacnpeaeneHne no permoHam npu ycrnewHom
OCYLLECTBIEHNN MHOTOYUCINEHHbBIX NPOEKTOB NPUBENO Bbl K 3HAYUTENBHOW MIOTHOCTU
asponopToB Ha TeppuTopun N'epmaHmm. 3To MOrno Gkl 4aneko OTOABUHYTb AOCTUXKEHNE
obLen NnoNNTNUYECKON 1 NNaHMPOBOYHOW LIENIM YCTOMYNBOrO pasBUTUS TpaHCcnopTa.
PesynbTtatom sBRSKOTCA HE TOMBbKO M3BECTHbIE AKONOTMYECcKMe 1 counarbHble
npobnembl BO34YLLHOMO TpaHcnopTa. B utore npocmartpmBaeTcs Takke 1 nioxas
9KOHOMMYECKas cuTyaumns. OTO 06CTOATENBCTBO Ype3BbIYaHO akTyaslbHO U3-3a, Kak
npaBuno, BeCbMa 3Ha4YnTENbHbIX FOCYyAapCTBEHHbIX cybcmanin B aTon obnactu. N3-3a
napannenbHOro pas3BuUTMs HOBbIX Pa3BMBAKLLMXCS LITAHOAOPTOB Takasi ONacHOCTbL eaBa
NN OCO3HAETCHA OTAENbHBIMM aBMakoMMNaHUs M, BNageowmMMmmn asponoptTamu,
NPOEKTUPOBLLMKAMN, NHBECTOPaAMN N TEppUTOPUanbHbIMKM opraHamn. Kaxapbin ¢
3aBUAHbLIM ONTUMM3MOM BEPUT B YCNEX CBOEro COBCTBEHHOIO NpoeKkTa u
npuaepxmBaeTca Hanbonee oNTUMUCTUYECKMX MPOrHO30B. TO, YTO BO MHOMMX CIy4asx
AEN0 3aKOHYNTCA MHTEHCUBHBLIM OYONMpoBaHNeEM 30HbI 06CY>KMBaHUSA a3pOonopTOB,
COBEPLUEHHO HE NPUHMMAaeTCcs BO BHMMaHue. CTaBlume 60nee MHOroYMCrneHHbIMU PEeNChI
AELLEBBIX aBMAKOMMNAHUA HEBEPHO OTPAXKAKT UCTUHHBIE AKOHOMUYECKUE yCrexm
HebonbLUMX BbICTPO pa3BUBAOLLINXCHA a3POMNOPTOB M CKPbLIBAKOT OO BHEKTUBHLIE
A0NrocpoYHble 3KOHOMMYECKNE WaHcbl 6onbLIoro Yscna nogpaxarenen. Buanmbin
pe3ynbTaT 3akio4aeTcsl O4HAKO B HANMYUM LUMPOKO Cybcnanpyemblx, HO
HENCnonb3yeMbIX a3ponopToB. TakoMy HEraTUBHOMY, OLUMOGOYHOMY Pa3BUTMIO CUTYaLUN
MOXHO NPOTUBOCTOATb C MOMOLLbIO UMEIOLLIEN AENCTBUTENBHO 00s13aTeNbHbIN XapakTep
deneparnbHOM NporpamMmMbl pa3BUTUSA BO3AYLIHOrO TpaHcnopTta. OgHako Anst 3Toro 6b11o
6bl HEO6X0OUMO OCYLLIECTBUTL M3MEHEHME 3aKOHOAATENbCTBA, MOCKOMbKY ynpaBneHue
BO34YLUHbIM TPAHCNOPTOM B [[epMaHuUn HaxoguTca B KOMNETEHUUN heaepanbHbIX
3eMenb.



