ALOIS MAYR

Flughiifen in Deutschland — ein Uberblick

Zusammenfassung

Anhand von Entwicklung, Problemen und Perspektiven des Luftverkehrs, insbesondere des
Passagierverkehrs, werden Persistenz und Wandel der rdumlichen Verteilungsmuster und die
jeweilige Stellung der deutschen Verkehrsflughidfen untersucht.

Ausgehend von der relativ schnellen Etablierung des Luftverkehrs bis zum Ende des Zweiten
Weltkriegs wird die gegensdtzliche Entwicklung in den beiden deutschen Staaten bis zur
Wiedervereinigung im Jahre 1990 dargelegt; dabei waren eine Einbindung in die jeweiligen
politischen und gesellschaftlichen Systeme und eine deutlich gréere Dynamik in
Westdeutschland charakteristisch, zugleich aber auch eine weitgehende Persistenz der
Vorkriegsstrukturen. Innerhalb eines relativ stabilen dezentralen hierarchischen Systems hat
allerdings Frankfurt a. M. als unangefochtener Spitzenreiter Berlin abgelst und seine fiihrende
Stellung seit 1990 noch ausgebaut.

Das dynamische Wachstum des Luftverkehrs weltweit und in Deutschland erlitt angesichts von
Krisen und Terroranschldgen ab 2001 deutliche Einbriiche, die inzwischen {iberwunden sind.
Angebote von Billigfliegern und Regionalflughéfen sind am neuerlichen Wachstum stark
beteiligt. Die innerdeutschen Passagierstrome sind relativ stabil, die weltweiten Flugziele nach
Landern dagegen stark von unterschiedlichen Gunst- oder Ungunstfaktoren abhiangig.
Gegenwirtige Trends und Probleme sind Kooperationen und Fusionen von
Luftverkehrsgesellschaften, die Erarbeitung von Flughafenkonzepten mit Ausbaumafnahmen und
der Vernetzung mit anderen Verkehrstragern sowie die gleichzeitige verstirkte Beriicksichtigung
von Belangen des Natur- und Landschaftsschutzes. Dabei wird von staatlichen Repriasentanten ein
bedarfsgerechter Ausbau bei maximaler Berticksichtigung von Umweltaspekten gefordert, damit
die deutschen Flughéfen im européischen und globalen Wettbewerb ihren Rang behaupten
konnen.

ALOIS MAYR

Airports in Germany — a Survey

Summary

This article takes a look at the development, problems and prospects of air traffic, in particular
passenger traffic, to study persistence and change in regional patterns of distribution and the
position of German commercial airports.

It describes the contrasting development in the two German states up to reunification in 1990
starting with the relatively fast establishment of air traffic until the end of the Second World War.
The characteristic factor was being integrating into their specific political and societal systems
with greater dynamism in western Germany, although the pre-war structures persisted to a great
extent. Within a relatively stable decentralised hierarchical system, Frankfurt am Main was able to
replace Berlin as the unchallenged forerunner and even being able to build up its leading position
after 1990.

Starting in 2001, the dynamic growth of air traffic throughout the world and in Germany suffered
major setbacks with crises and terror attacks that have been overcome in the meantime. Cheap
airlines with their low prices and regional airports have had a major share in the most recent
growth. The flows of passengers within Germany are relatively stable, although global flight
destinations to differing countries depend to a great extent upon various factors having to do with
popularity or a lack thereof.

The present trends and problems are airlines merging or co-operating with one another, outlining
airport strategies by expanding and interlinking them with other means of traffic while taking
questions of conservation and landscape preservation into consideration. Governmental
representatives call for needed airport expansion while taking major environmental questions into
account to ensure that German airports can keep up the pace in European and global competition.



Key words
German, air traffic, airlines, international commercial airports, regional commercial airports,
passenger traffic, flows of passengers and flight destinations, airports and regional development

ALOIS MAYR

Les aéroports en Allemagne: Apercu

Résumé

Sur la base de I'évolution, des problémes et des perspectives des transports aériens, en particulier
le transport des passagers, I'auteur analyse la persistance et le changement des distributions
régionales ainsi que la position des différents aérodromes allemands spécialisés dans les transports
aériens.

Dans un premier temps, il présente I'évolution discordante dans les deux Etats allemands jusqu'a
la réunification en 1990, apres I'implantation relativement rapide des transports aériens jusqu'a la
fin de la Seconde Guerre mondiale. L'insertion dans les deux systémes politiques et sociétaux était
alors nette, avec un plus grand dynamisme des transports en Allemagne de 1'Ouest, mais aussi
pour les deux, la persistance des structures d'avant la guerre. A 1'intérieur d'un systéme
décentralis¢ relativement stable, Francfort-sur-le-Main est devenu le premier aéroport surclassant
Berlin et a continué sa progression apres 1990.

A partir de 2001, le dynamisme des transports aériens a nettement fléchi dans le monde et en
particulier en Allemagne suite aux crises et aux attentats terroristes, mais le creux de la vague est
désormais passé. La nouvelle croissance est due principalement aux transporteurs a bas prix et aux
aéroports d'importance régionale. Les courants de passagers aériens en Allemagne sont
relativement stables alors que les destinations internationales dépendent fortement des facteurs
positifs ou négatifs qui les affectent.

Les évolutions et les problémes actuels sont marqués par la coopération et les fusions des
compagnies aériennes, 1'émergence de nouveaux concepts pour les aéroports avec les
aménagements qui s'imposent et la mise en réseau avec d'autres moyens de transport, mais aussi le
respect des impératifs de protection de la nature et des sites. Les responsables politiques
encouragent une extension suivant la demande avec la prise en considération maximale des
aspects environnementaux afin que les aéroports européens puissent affirmer leur place face a la
concurrence européenne et mondiale.
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AsponopTtsl B 'epmanun. O0mmii 063op

Pe3rome

C nomonrpio aHanu3a npoOIeM U MEePCIeKTUB Pa3BUTHUS BO3AYIIIHOTO TPAHCIIOPTA, B OCOOCHHOCTH
MaCCaXUPCKOT0, UCCIIEYyEeTCS YCTOMYUBOCTh CTPYKTYPBI M U3MEHEHHSI TPOCTPAHCTBEHHOM
MOJIENHN pa3MelleHust asponoptos ['epManuy, cutyanus B 00JaCTU UX COBPEMEHHOT'O COCTOSIHUS.
Hauunus ¢ oTHOCUTENBHO OBICTPOrO MPAKTUYECKOT0 BHEAPEHUS NCIIOIB30BAaHUS BO3AYIIIHOTO
TpaHCIopTa K KOHILy BTopoii MUpOBOIi BOKMHBI PEICTABIIEHO €r0 Pa3HOILUIAHOBOE Pa3BUTHUE B
JIBYX HEMEIIKHX TOCyAapcTBax BIUIOTh 10 o0beauHenus ['epmanuu B 1990 r. Ipu s3Tom 66110
XapaKTEepPHO BKIIIOUEHHE JaHHOIO IIPOLECCA B COOTBETCTBYIOIIYIO IIOJUTHYECKYIO U COLIUAIBHO-
HSKOHOMUYECKYIO CHCTEMY U CYIIIECTBEHHO OOJIbIas ero TMHaAMUKa B 3anagHoi ['epmanuu ¢
OJIHOBPEMEHHBIM COXPAHEHHUEM CYLIECTBOBABIINX JOBOEHHBIX CTPYKTYp. OHAKO B pamMKax
OTHOCHTEILHO CTaOMIILHON JCTICHTPAIM30BaHHOW HEPApXHUECKOi cucTteMbl PpaHkdypT-Ha-
Maiine cmenunn bepiann kak 0€3yClIOBHBIN KpyHMHEHIINI LIEHTp aBUANepeBO30K U emié Oosee
ynpouuns cBo€ Beayliee noyoxenue nocie 1990 r.

JIMHAMUYHBIA POCT BO3AYIIHOTO TpaHcnopTa nperepnel ¢ 2001 r. B CBsA3U € KPU3UCHBIMU
SIBJICHUSIMU M TEPPOPUCTUYECKUMHU aKTaMH BO BCEM MUpE U B ['epMaHUM CyLIECTBEHHBIN ciaj B
pa3BUTUU, IPEOJOJIEHHBIN OJTHAKO K HACTOSAIIEMY BPEMEHU. B cOBpeMEHHOE TMHAMUYHOE



pa3BUTHE BO3AYIIHOTO TPAHCIIOPTA BHOCST OOJIBIION BKJIA aBHAKOMITAHUU-TUCKOHTEPHI U
a’pONOPTHI PErMOHAIBHOTO 3HAYE€HUA. B TO BpeMs Kak BHyTPUT€pMaHCKUE MACCAKUPOIOTOKU
OTHOCHUTENFHO CTa0MIBHBI, 3apyOeKHBIC aBHANIEPEBO3KHU, B IPOTHBOIIOJIOKHOCTH ITOMY, B
3HAYUTENIBHOW CTETIEHN HAXOAATCS B 3aBUCUMOCTH OT PAa3IMYHbIX OJaronpsTHHIX, TH00
HEOIaronpusITHRIX (haKTOPOB.

CoBpeMeHHbIe TPOOJIEMbI OTPACIH MPEACTABICHBI KOOMEepaluel U CIMIHUEM aBUaKOMITaHUH,
pa3paboTKO KOHIENIMI pa3BUTHUS a3POTIOPTOB C MEPOTIPUATHAMHU 110 UX PACHIUPEHUIO U
00BETMHEHUIO C IPYTUMH TPAHCTIOPTHBIMH KOMITAHUSIMH, & TAaKKe OJHOBPEMEHHO YCHITHBIIAMCS
y4€TOM MHTEPECOB OXPaHbI OKPYIKAIOIIeH cpenbl U yxona 3a nanamadrom. [Ipu atom
MIPEICTaBUTENN TOCYITAPCTBEHHBIX CTPYKTYP TPEOYIOT IPOBEACHHS PEKOHCTPYKIIHH a3PONIOPTOB,
B COOTBETCTBUH C KOHBIOHKTYPOU U IPU MAKCHUMAJIbHOM YUYETE PUPOLOOXPAHHBIX ACIIEKTOB, C
TEM, 4TOOBI HEMEITKHE a3POTIOPTHI MOTJIM YTBEPAUTHCS B €BPOIIEHCKOM | TII00aTbHON
KOHKYPEHILIUH.
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