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Zusammenfassung

Das Konzept der Trans-Europdischen Transportnetze der EU (TEN -Transport) enthélt
besondere ,,Leitschemata® (outline plans) fiir die iibergeordneten Schienen- und Straf3ennetze,
fiir den Kombinierten Verkehr (KV) und fiir die Binnenschifffahrtswege, nicht aber fiir die
innereuropdischen Seeverkehrswege. Dieser Mangel kennzeichnet auch die den TEN
entsprechenden TINA-Transportnetze fiir die EU-Beitrittslander. Der sogen.
Kurzstreckenseeverkehr (short-sea-shipping) konnte dabei einen durchaus deutlichen Beitrag
zur Entlastung der z.T. iiberfiillten Landverkehrssysteme leisten, jedenfalls spielt dieser
Aspekt der ungenutzten Chancen in der jiingsten verkehrspolitischen Debatte in Europa eine
immer wichtigere Rolle.

Gerade die Ostsee bietet als weitverzweigtes européisches Nebenmeer glinstige geographische
Grundlagen fiir die Durchsetzung einer ,,from-road-to-sea“-Politik im nordeuropéischen
Bereich. Eine solche Politik wird nicht zuletzt auch unter Umweltaspekten gefordert.
Ungeachtet der schwachen Datengrundlagen werden im vorliegenden Beitrag Chancen und
Hindernisse eines verkehrspolitischen Umsteuerns diskutiert, hier insbesondere mit Blick auf
die Verkehrsstrategien fiir die EU-Beitrittsldnder an der Ostsee. Dabei konzentriert sich die
Diskussion ganz auf die Ro-Ro-Schifffahrt und auf den Containerverkehr.

Es wird deutlich, dass bereits heute erhebliche Giitertransportleistungen auf der Ostsee in
einem langgestreckten ,,Seekorridor* zwischen den Eckpunkten Hamburg/Liibeck und St.
Petersburg erbracht werden. Noch gibt es sehr viele Defizite bei den Hafenleistungen (in
Hardware und vor allem Software), die angesichts der hohen Wachstumsraten des Ostsee-
Frachttransports abzubauen sind. Die bisherige TINA-Strategie bietet hierfiir keine konkreten
Antworten. Als eine ,,Ideallésung™ ist eine Art ,,Meeresautobahn® (maritime motorway)
vorstellbar, eine haufig verwendete Formel, die bislang noch konkreterer Ausfiillung bedarf.
Kern wire in jedem Fall ein technisch wie organisatorisch hochstandardisiertes
Seetransportangebot mit sehr regelmaBigen, dabei schnellen und héufigen Verbindungen
zwischen den Héfen vor allem der groferen Agglomerationen an der siidlichen und 6stlichen
Ostseekiiste. Dabei sind die Seeverkehrsstrecken als zentrale Bestandteile intermodaler
Transportketten des KV zu denken. Diese sind kiinftig so zu organisieren, dal3 sie gegeniiber
dem parallel verlaufenden Landtransport in puncto Zuverldssigkeit, Schnelligkeit,
Umweltvertraglichkeit und - nicht zuletzt! - Transportpreis wettbewerbsfahig sind. Auf diese
Weise konnten diese Transportlinien den Charakter stabiler ,,Seekorridore® in Ergdnzung zu
den bisher von der EU einseitig geforderten Landverkehrsnetzen (TEN, TINA) erhalten.
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Summary

The concept of the Trans-European Transport Networks within the EU (TEN Transport)
contains special outline plans for superior road and rail networks, for combined transport (CT)
and for inland shipping routes, but not for the inner-European sea transport. This shortcoming
also characterises the TINA transport networks for the new EU candidates, which correspond
to the TEN. So-called short sea shipping could nonetheless make a significant contribution to
easing the strain on the partially overloaded land transport systems. Most certainly, this aspect
is playing an increasingly significant role as a to date squandered opportunity in the recent
debates on transport policies within Europe.

The Baltic Sea in particular, an extensive secondary sea in Europe, has a favourable
geographic basis for the implementation of “from road to sea” policies in the North of Europe.



Environmental aspects in particular demand the implementation of suitable policies in this
respect. Despite the weak data resources, this article discusses opportunities and obstructions
relating to a refocus of transport policies, in this case giving special consideration to the
transport strategies in the new EU candidates in the Baltic Sea. In this, the discussion centres
on ro-ro shipping and container transport.

It becomes apparent that considerable transports of products already take place today in the
Baltic Sea in a long-distance “maritime corridor” between the main ports of Hamburg/Liibeck
and St. Petersburg. There are still considerable deficits in the port services (in hardware and
above all in software), which must be alleviated with a view to the high growth rates in Baltic
freight transport. The TINA strategy as it stands today does not offer any concrete responses
in this respect. A form of “maritime motorway” could be the ideal solution. This formula is
often used, but must first be put into practice. The core would most certainly be a technically
and organisationally highly standardised maritime transport service with very regular, fast and
frequent connections between the ports, especially in the larger agglomerations to the South
and East of the Baltic Sea coast. In this, the maritime transport routes must be seen as central
elements of inter-modal transport chains within the CT. They must be organised in future in
such a way that they are competitive with the parallel land transport in terms of reliability,
speed, environmental tolerance and — not least! — price. In this way, these transport lines could
receive the character of stable “maritime corridors” as an addition to the land transport
networks (TEN, TINA) that have been demanded by the EU.
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Réle du Short-Sea-Shipping dans les réseaux de transport TINA de la mer Baltique
Résumé

Le concept de réseaux de transport transeuropéen de 1'UE (TEN-Transport) comporte des
«schémas directeurs» particuliers (outline plans) pour les réseaux ferroviaires et routiers, pour
les transports combinés et pour les voies d'eau intérieures mais pas pour les voies maritimes
intra-européennes. Cette lacune se retrouve dans les réseaux de transport TINA correspondant
a TEN pour les pays candidats a 1'adhésion a I'UE. Les transports maritimes a courte distance
(short-sea-shipping) pourraient toutefois apporter une contribution en partie significative aux
systemes de transports terrestres saturés. Quoi qu'il en soit, ces possibilités inutilisées jusqu'a
présent jouent un role grandissant dans la discussion en cours en Europe sur les transports.

En tant que mer intérieure européenne extrémement ramifié¢e, la mer Baltique offre des
conditions géographiques propices pour la réalisation d'une politique «from-road-to-sea» dans
le nord de I'Europe, politique qui est aussi opportune du point de vue environnemental.
Malgré l'insuffisance des données, le présent article évoque les possibilités et les obstacles a
une réorientation dans le secteur des transports, en particulier au niveau de 1'orientation
stratégique des pays riverains de la mer Baltique candidats a 1'Union Européenne. L'auteur
consacre ses développements a la problématique roll-on-roll-off et au transport par
conteneurs.

Il apparait alors que de grandes quantités de biens sont transportées d'ores et déja en mer
Baltique le long du «couloir maritime» allant de Hambourg-Lubeck & Saint-Pétersbourg. 11
subsiste de nombreuses lacunes des capacités portuaires (au niveau du matériel et
principalement des logiciels) devant étre comblées compte tenu des taux de croissance élevés



du transport de marchandises en mer Baltique. La stratégie TINA telle qu'elle est définie a ce
jour n'apporte pas les réponses concretes. La «solution idéale» serait une sorte d'«autoroute
maritime», formule qui revient souvent dans les études mais qui n'a pas encore de contenu
concret. L'élément essentiel en serait dans tous les cas une offre de transports maritimes
techniquement et organiquement hautement standardisée reposant sur des liaisons réguliéres
et fréquentes entre les ports, principalement ceux des grandes agglomérations de la cote sud et
est de la mer Baltique. A ce niveau, les lignes de transport maritime devraient étre considérées
comme des pivots des chaines du transport combiné qui seront organisées de manicre a étre
parall¢les aux voies de transport terrestres et qui seront compétitives pour la fiabilité, la
rapidité, la compatibilité environnementale et, surtout, le prix. On obtiendrait ainsi des
«corridors maritimes» stables venant compléter les réseaux de voies terrestres encouragés
jusqu'a présent unilatéralement par 1'Union Européenne (TEN, TINA).

DKKE['AP/] BYXTO®EP

PoJib MOpCKHX MepeBO30K Ha KOPOTKHe paccTosinus (Short-see-shipping) B
TPAHCIOPTHOMI

cuctreme TINA Baaruiickoro mopst

Pesrome

Konnenmus «TpanceBponeickoi TpaHCTIOPTHOM ceTr EBpocoro3ay BKIIrOYaeT 0coObIe
pykoBosmiue nojoxenus (outline plans) oTHocuTenbHO JKeIe3HOA0POKHOM U
aBTOMOOMJIbHOM CETH BBICILIETO PaHra, /i1l KOMOMHUPOBAHHBIX BUJOB TPAHCIIOPTA U PEUHBIX
BOJIHBIX ITyTeH, OTHAKO HE OXBATHIBAET BOMPOCOB BHYTPUEBPOTIEHCKIX MOPCKHUX
KOMMYHHKAIUI. DTOT HEIOCTATOK PACIPOCTPAHSAETCS TAK)KE U HA COOTBETCTBYIOLIUE TAHHOM
KoHUenuu TpaicnoptHsie ceTu TINA aiis ctpan-kaHauaaroB B uieHsl EBpocoroza. Mopckue
MEPEBO3KK Ha KOPOTKHUE paccTostHus, T.H. (Short-see-shipping) moriu ObI Py 5TOM BHECTH
3HAYUTENBHBIN BKJIJl B OCIIA0JICHNE YaCTUIHON TIeperpyKEHHOCTH CYXOIyTHON
TPAHCIIOPTHOM CUCTEMBI, BO BCAKOM CIIy4ae 3TOT aCleKT, CBSI3aHHBIN C HETOMCIIOIb30BaHUEM
TPAHCIIOPTHBIX BO3MOXKHOCTEH UTpaeT BCE OOMBIIYIO POJIh B MOCICTHUX MOIUTHICCKIX
nebaTax 1o JaHHOU npobiemartuke B EBporre.

Nwmenno bantuiickoe Mope Kak pa3BeTBIEHHOE €BPONEHCKOe BHYTpEHHEE Mope 00J1aiaeT
OnaronpusaTHOHN reorpaduueckoit 6a3oi 1Is peanu3annuu MOJIUTHKY ,,from-road-to-see* B
CEBEpPOEBPOIECHCKOM NpocTpaHCcTBE. OCYIIECTBIEHUE TAKOU MOJTUTHKU HE B MOCJIEIHIOK0
ouepe/ib BbI3BAHO MPUPOJOOXPAHHBIMU acriekTaMu. HecMoTpst Ha HeoCcTaTOUHYI0 0azy
JAHHBIX, B MIPeJIaraeéMoil cTaThe 00CYKIAIOTCS BO3MOKHOCTH U TIPETISATCTBUS JUIS
W3MEHEHUS Kypca B 00J1aCTH TPAaHCTIOPTa U B OCOOEHHOCTH B 00JIaCTH TPAHCTIOPTHOM
CTPAaTEeTUu CTpaH-KaHIUATOB B WieHbl EBpocoro3a B bantuiickoM peruone. Ilpu 3tom
o0cy>kJIeHHEe KOHIIEHTPUPYETCSI HA MOPCKUX TMEePeBO3Kax Ha CyJax ¢ TOPU30HTAIbHON
norpy3koii u Beirpy3koii (Ro-Ro-Schifffahrt) u na konrelinepusix nepeBozkax. OueBHIHO,
YTO y’K€ B HACTOsIIee BpeMs 3HaUUTeNIbHbIe 00bEMBI IPY30BbIX MEPEBO30K B bantuiickom
MOPE OCYIIECTBIISIOTCS M0 MPOTSHKEHHOMY «MOPCKOMY KOPHIIOPY» MEXKIY
I"amGyprom/JIrob6exom, ¢ ogHoM ctoponsl, 1 CankT-IleTrepOyprom, ¢ npyroii. Emé nmerorcs
HEJI0CTaTKU B 00JACTH MOPTOBOTO 0OCTYKUBaHUS (TEXHUYECKUE CPEACTBA U MIPEKIE BCETO
MIPOrpaMMHOE 00ECTIeUeHHE), YTO CIETYET BOCIIOTHUTD, YUUTHIBasl ObICTPBIM U 3HAYUTENIbHBIH
POCT MOPCKHX TPY30BBIX MEPEBO30K Ha banrtuke.

CymectBytomas crpaterus B pamkax T INA He 1aét B 3T0 007aCTH KOHKPETHBIX
MPEIJIOKEHUH.

B kauecTBe «H1€aIbHOTO PELICHUI» MOKHO IPEICTaBUTh ce0e HEKUI «MOPCKOW aBTOOaH»
(maritime motorway), 4acTo HCIoJb3yeMy 0 (OPMYITHPOBKY, KOTOPAs IO CUX MOP HE
Hy’XJanach B KOHKpeTu3auu. CyTbio TaKOTO PEIIeHUs B JII0OOM cilydae AOKEH ObLT Obl
CTaTh TEXHOJOTUYECKH U OPTaHU3AIMOHHO BBICOKOPA3BUTHI MOPCKON TPAHCIOPT,



MO3BOJISIIOIINNA OCYIIECTBIISATh PETYJISIPHBIE U ObICTPBIE CBA3M MEKIY [TOPTaMU B IIEPBYIO
ouepeb KpyMHEHIINX FOPOACKUX arjioMeparuii 0KHOro ¥ BOCTOYHOTO 1odepesxbs bantuku.
[Ipy 3TOM MOpCKHE y4aCTKH pacCMaTPUBAIOTCS B KAYECTBE INIABHOW COCTAaBHOM 4acTH
MHTETPUPOBAHHBIX TPAHCHOPTHBIX ceTell KOMOMHMPOBAHHOTO TpaHcnopTa. Mx cinenyer B
MEPCIIEKTUBE OPTraHU30BaTh TAKUM 00Pa30M, YTOOBI OHU OBLTH KOHKYPEHTOCIIOCOOHBIMH TI0
OTHOILEHHUIO K MMapaJJIENbHO MPOXOASIINM CYyXOIyTHBIM TPAHCIIOPTHBIM ITyTSIM B CMBICTIE
HaAEXKHOCTH, CKOPOCTH, SKOJIOTHYECKOI O0€30IMaCHOCTH U HE B ITOCIIEIHIOI OYePEb
CTOMMOCTHBIX MoKa3aTesneil. Takum o0pa3oM, 3T TpaHCTIOPTHBIE KOMMYHHMKALIUU MOTJIU ObI
MPUOOPECTU XapaKTep CTAOMIBHBIX «KMOPCKUX KOPUIOPOBY» B IONOJHEHHUE K
¢uHaHcupyemMbIM EBp0oCcOI030M B OTHOCTOPOHHEM MOPSIKE CYXOMYTHBIM TPAHCIIOPTHBIM
ceTsim (TEN, TINA).



